
1



Echelon : Centre-Ville

Crédits Fortunati 2



Le projet urbain
LA MUNICIPALITE A FAIT APPEL A UNE EQUIPE D’URBANISTES, 
ARCHITECTES, INGENIEURS ROUTIERS  AU TRAVERS DE L’ETUDE DITE 
« PROSPECTIVE SUR LE DEVELOPPEMENT URBAIN DU CENTRE-VILLE »  
AFIN DE DEFINIR UN PROJET URBAIN POUR LE CENTRE-VILLE
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Contenu de la mission pour le volet urbanisme : la mission portait sur les points :

Phase 1/ Diagnostic urbain 

• Analyse de la centralité tant en termes de densité commerciale, de service, ou 
d’équipement que d’animation urbaine

• Typologie de centre-ville et limites spatiales.

• Etat des lieux des espaces publics

Phase 2/ Enjeux et potentiels pour le développement du centre-ville

• Enjeux et évolution future pour les différents sous-secteurs du centre, 

• Potentiels des sous-ensembles, 

• Nouveaux enjeux urbains. 

Phase 3/ Stratégie urbaine :

 En matière de centralité 

• Centralité(s) à développer, quelle évolution pour le centre-ville ?

En matière d’espaces publics

• Identification des espaces publics à requalifier.
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 En matière d’organisation de certains ilots (Tours/Montpelaz, Gare / arrière 
gare / secteur des Granges)

Phase 1 : diagnostic des ilots 

Forces et faiblesses, relation aux autres ensembles.

Phase 2 : enjeux et potentiels de développement

Enjeux et potentiel de développement

Phase 3 : orientations d’aménagement des ilots

Scénarios d’orientations d’aménagement, tant en termes de requalification, de 
renouvellement urbain que de fonctionnement des circulations (tout mode),

Aide au choix du scénario à retenir, 

Orientations graphiques pour intégration des études dans le PLAN LOCAL 
D’URBANISME INTERCOMMUNAL en cours d’élaboration par la Communauté de 
Communes Rumilly Terre de Savoie,
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Contenu de la mission pour le volet mobilité : la mission portait sur les points 
particuliers suivants :

Phase 1/ Diagnostic urbain / déplacements et mobilité

Analyse de la hiérarchisation du réseau viaire actuel,

Fonctionnement actuel (plan complet de circulation et stationnement) 

Caractéristiques des flux de circulation (nature et volume), 

Modes doux et liaisons entre sous-ensembles, 

Organisation des stationnements et accessibilité.

Phase 2/ Enjeux de déplacement

Nouveaux enjeux urbains. 

Phase 3/ Stratégie urbaine en matière de déplacement :

Hiérarchisation futur du réseau viaire, 

Zone piétonne ou semi-piétonne à développer, 

Modes doux,

Proposition de plan de déplacement adapté aux enjeux en intégrant la question 
des stationnements.
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ETUDE PROSPECTIVE SUR LE DEVELOPPEMENT 

URBAIN DU CENTRE VILLE DE RUMILLY

VOLET URBANISME
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LE PROJET URBAIN

redynamiser le centre-ville

une ligne directrice, des fondamentaux

˃ Faire revenir des habitants en centre ville et proche périphérie

- Réaliser des opérations exemplaires en réhabilitation / restructuration en centre ancien

- Définir une architecture attractive (stationnement, extérieur, lumière…)

- Atténuer les nuisances et proposer plus de confort

- Régler la question de l’accès : une accessibilité pour tous et tout le monde

- Offrir du commerce et des équipements de proximité

˃ Offrir de nouveaux attracteurs

- Pérenniser le commerce du centre ancien

- Fluidifier et hiérarchiser les parcours en centre ancien (nouveau plan de circulation)

- Renforcer un réseau de places publiques confortables

- Créer des parcs publics de proximité (berges, squares…)

- Favoriser des jeux, des espaces d’aménité

- Redécouvrir de nouveaux lieux en lien avec le grand paysage

˃ Relier les polarités du grand centre ville à l’échelle du piéton

- Renforcer et créer de nouveaux cheminements inter-polarités (strip/centre 

ancien/tanneries/…)

- Définir un pôle gare et le devenir du secteur des tanneries

- Restructurer la rocade en espace public urbain

- Créer des aménités sur le strip (sortir du tout voiture et redonner une échelle piétonne)
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ETUDE PROSPECTIVE SUR LE DEVELOPPEMENT 

URBAIN DU CENTRE VILLE DE RUMILLY

VOLET MOBILITE : PLAN 
DE CIRCULATION / 

MODES DOUX / 
STATIONNEMENT

16



Analyse des fonctionnements urbains
Recueil de données de Mai à Novembre 2018 :

Des enquêtes par comptages simples,
Des enquêtes Origines/Destinations,
Un inventaire du stationnement,
Une enquête d’Occupation,
Des enquêtes de Rotation, 
Des enquêtes qualitatives auprès des 

usagers/commerçants dans le CV.

Extraits « étude prospective 
développement urbain du centre-ville »
Présentation du volet mobilité
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Localisation des points d’enquêtes
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Exemple de résultats : Rue de l’Annexion/Rue du Repos
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Reconstitution des flux de la Zone d’étude : Heure de Pointe du Soir 
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Les circulations : Synthèse

Des trafics importants :
17750 sur Gantin/12500 sur Annexion et … 14600 sur 
Dagand !  
Ces trafics sont équivalent à ceux de 2010 sur le 
contournement !
L’axe majeur d’accès au CV est la Rue du Repos (32% le Soir)
La sortie majeure du CV est la Rue Montpelaz (53% le Soir)
Peu de transit interne Pont/Montpelaz 27% le matin et 31% 
le Soir

ENTREES MATIN SOIR

RUE DU REPOS 190 180

RUE DU PONT NEUF 100 180

RUE ANDRE 140 105

RUE DES BOUCHERIES 95 65

RUE DES REMPARTS 45 45

TOTAL 570 575

SORTIES MATIN SOIR

RUE DU REPOS 25 25

RUE DU COLLEGE 50 15

RUE ANDRE 75 135

RUE DES BOUCHERIES 50 90

RUE MONTPELLAZ 245 295

TOTAL 445 560
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Stationnement : inventaire et occupation

1255 places matérialisées,
1935 places possibles,
(matérialisées, plus non aménagées : Gare Est, Casernes…)  

C’est à 10 heures que le stationnement est le plus chargé : 
1445 véhicules stationnés, cela représente 80% de l’offre.
La nuit 850 véhicules sont stationnés dans l’Aire d’étude : 
ce sont les résidents.

Une offre confortable par rapport au nombre d’habitants
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Stationnement : Occupation détail

Occupation majeure 10h00 (environ 91% de l’offre hypercentre et 96% zone périphérique).
Occupation de nuit environ 760 véhicules pour ces 2 zones.

OFFRE 10h 13h 15h 17h 19h 24h

OFFRE MATERIALISEE 520 477 422 392 403 318 250

OFFRE NON MATERIALISEE 140 163 166 157 146 104 71

TOTAL DE L'OFFRE 660 640 588 549 549 422 321
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Stationnement : Rotation

Réalisée sur un échantillon de 560 places matérialisées.
Le Taux de Rotation est de 2,30 (ref. 4/6). 
Sur offre globale taux 2,02.
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LIEUX PLACES

RUE DE L'HOTEL DE VILLE 31

RUE FILATERIE 5

RUE D'HAUTEVILLE 6

PLACE DE LA GRENETTE 13

RUE MONTPELAZ 14

RUE MONTFORT 4

RUE CENTRALE 6

PARKING DE LA NEPHAZ 93

RUE ET PARKING SALTEUR 33

PARKING DEMOTZ 32

RUE DE L'ANNEXION 45

PARKING DE L'HOTEL DE VILLE HAUT 24

PARKING DE L'HOTEL DE VILLE BAS 33

PARKING MAISON ASSO/ALBANAIS 30

RUE DES TOURS (non MAT) 12

PARKING STALINGRAD 53

PARKING QUAI DES ARTS 50

PARKING DU CHÂTEAU 22

PARKING DE LA GARE 25

AVENUE GANTIN/PLACE D'ARMES 25

556
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Exemple Gantin/Place d’Armes         Exemple Demotz Exemple Montpelaz

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

1 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0

2 0 0 1 2 2 2 1 2 2 2 0 0 0 0 0 0

3 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

4 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0

5 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

6 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

7 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

8 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

9 1 2 1 2 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2

10 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2

11 0 1 2 1 2 1 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2

12 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

13 1 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0

14 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

15 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

16 1 2 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2

17 1 2 1 0 1 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0

18 1 2 1 2 2 1 2 1 2 1 2 0 0 0 0 0

19 1 2 1 2 2 0 0 1 2 2 2 1 2 2 2 2

20 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

21 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

22 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

23 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2

24 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

25 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0

26 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 0

27 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

28 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

29 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

30 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

31 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

32 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 0 0 0 0 0 0

9H00/10H00 10H00/11H00 11H00/12H00 12H00/13H00

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

1 0 0 1 2 1 2 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2

2 0 0 1 2 1 2 0 1 2 2 2 2 2 2 2 2

3 0 0 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2

4 1 2 2 2 2 2 1 2 0 0 0 0 1 2 2 2

5 1 2 2 2 2 2 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0

6 0 1 2 2 0 0 1 2 2 2 0 0 1 2 2 2

7 0 0 1 2 1 2 1 2 2 1 0 1 2 2 2 2

8 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0

9 0 0 1 2 1 2 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2

10 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

11 0 0 1 2 1 2 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2

12 0 0 1 2 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2

13 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

14 1 2 2 2 1 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0

9H00/10H00 10H00/11H00 11H00/12H00 12H00/13H00
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

1 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 1 2

2 1 2 2 1 2 1 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2

3 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 0 0 0 0

4 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2

5 1 2 1 2 1 2 0 0 0 0 1 2 2 2 2 2

6 1 2 2 2 1 2 1 2 0 0 0 0 1 2 2 2

7 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

8 1 2 1 2 2 0 0 0 1 2 2 2 1 2 2 2

9 1 2 1 2 1 0 0 0 0 0 1 2 2 2 2 2

10 1 2 1 2 2 0 0 0 0 1 2 2 2 2 1 2

11 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

12 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 0 0 1 2 2 2

13 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

14 1 2 2 2 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2

15 1 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 2 1 2 2 2

16 1 2 2 2 1 0 1 2 2 2 2 1 2 2 2 2

17 1 2 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2

18 1 2 1 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2

19 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2

20 1 2 1 2 1 0 0 0 0 0 1 2 2 2 2 2

21 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

22 1 2 2 1 2 1 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2

23 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

24 1 2 2 2 1 2 2 1 2 2 2 2 2 1 2 2

25 1 2 2 1 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2

9H00/10H00 10H00/11H00 11H00/12H00 12H00/13H00

Une offre importante et très bien localisée: 32% à moins de 5 min.      de la Place Grenette.

Un problème de respect de la réglementation (voir Demotz).
Des places libres pour les courtes durées (voir Montpelaz).
Un déficit important de places pour les longues durées
(voir Demotz et impact des structures scolaires avec les enseignants entre autres)

Stationnement : Rotation détail

2626



Stationnement : Durées de stationnement

LONGUES DUREES % MOYENNES DUREES % COURTES DUREES % TOTAL

RUE DE L'HOTEL DE VILLE 36 42% 17 20% 32 38% 85

RUE FILATERIE 7 78% 1 11% 1 11% 9

RUE D'HAUTEVILLE 6 55% 2 18% 3 27% 11

PLACE DE LA GRENETTE 11 42% 4 15% 11 42% 26

RUE MONTPELAZ 12 28% 10 23% 21 49% 43

RUE MONTFORT 6 67% 1 11% 2 22% 9

RUE CENTRALE 8 50% 2 13% 6 38% 16

PARKING DE LA NEPHAZ (non mat) 101 94% 4 4% 2 2% 107

RUE ET PARKING SALTEUR 33 61% 7 13% 14 26% 54

PARKING DEMOTZ 31 49% 11 17% 21 33% 63

RUE DE L'ANNEXION 53 69% 11 14% 13 17% 77

PARKING DE L'HOTEL DE VILLE HAUT 20 34% 11 19% 28 47% 59

PARKING DE L'HOTEL DE VILLE BAS 26 48% 11 20% 17 31% 54
PARKING MAISON ASSO/ALBANAIS 28 74% 4 11% 6 16% 38

RUE DES TOURS (non mat.) 14 82% 1 6% 2 12% 17

PARKING STALINGRAD 59 40% 38 26% 50 34% 147

PARKING QUAI DES ARTS 52 91% 3 5% 2 4% 57

PARKING DU CHÂTEAU 20 67% 10 33% 0 0% 30

PARKING DE LA GARE 20 38% 19 36% 14 26% 53

AVENUE GANTIN/PLACE D'ARMES 27 30% 27 30% 35 39% 89

451 55% 135 17% 229 28% 815

Trop de longues durées : 55% des places occupées.
48% de longues durées sur les Places stratégiques de 
l’hypercentre.
Lieux où le stationnement fonctionne : 
Grenette/Montpelaz/P. Hôtel de Ville/Gantin
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Les enquêtes piétons

225 +30 questionnaires traités.
3 volets abordés :

Stationnement & Circulation
Commerce & consommation
Urbanisme & patrimoine

Opinions des usagers Opinions des commerçants
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Les modes alternatifs – Modes actifs

Une offre vélo à renforcer et à sécuriser…. 
Des ruptures de charges à organiser
Des stationnements (arceaux) à proposer.Une offre train exceptionnelle : 40 AR/j

Une offre TC mise en service en 
septembre 2019

Une proximité à exploiter

5 min
10 min

15 min
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SYNTHESE : LES PISTES DE TRAVAIL
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 Faire mieux cohabiter les usagers, sécuriser les déplacements…
 Anticiper la venue de nouveaux habitants, leurs besoins, travailler sur de 

nouvelles liaisons…
 Réfléchir aux sens de circulation : carrefours, sens uniques, accès Gare... 
 Favoriser les accès aux lieux de stationnement :

Lisibilité, signalétique, voies nouvelles…
 Revoir l'offre en stationnement et mieux cibler les attentes :

Trouver une nouvelle offre, répondre à la demande spécifique Longues Durées
 Améliorer le jalonnement depuis l'extérieur, donner un nom aux parkings.
 Intégrer et requalifier certains espaces publics majeurs :

Liaisonner les espaces existants...
 Mettre en place un maillage d'itinéraires apaisés pour les modes actifs.

Relation de quartier à quartier, rabattement vers le Centre actif... 
 Améliorer globalement la signalisation/signalétique (tous usagers). 



Pistes de travail (approche thématique)

Les Circulations 

A l'échelle de la Ville.

Apaiser Gantin/Annexion en travaillant sur une valorisation de l'itinéraire Europe/Dagand : 
organisation des carrefours, régulation, signalisation …  Le Projet inscrit et mis à l'étude dans 
le PLUI de voie d'évitement Est avec la construction d'un nouveau Pont sur le Chéran sera de 
nature à permettre des évolutions dans la gestion de la RD910G.

A l'échelle du Centre-ville.

Faire cohabiter les usages en travaillant sur :

• Un hypercentre convivial – secteur autour de la Mairie.
• Des circulations apaisées sur Montpelaz, secteur de Projet urbain. 
• Une nouvelle manière de se déplacer en favorisant des liaisons requalifiées et sécurisées.
• Une incitation à l'usage du Transport en Commun Urbain et du vélo.
• Introduire largement au Centre-ville la notion de Zone de Rencontre (limitation des vitesses 

à 20km/h avec priorité aux modes actifs).
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Le stationnement

• Réorganiser l'offre et simplifier la réglementation en place aujourd'hui.
• Travailler sur une nouvelle signalétique en particulier pour la desserte 

des parkings depuis l'extérieur de la Ville et ensuite le rabattements des 
piétons vers les lieux d'intérêt : commerces, services, écoles… .

• Programmer des études de faisabilité sur l'extension de l'offre à Moyen 
Terme, afin de proposer des places à la " longue durée " à moins de 10 
minutes à pieds du Centre.

• Valoriser les parkings existants un peu éloignés : Gymnase, Caserne, 
Néphaz haut…
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Les liaisons douces et les transports alternatifs.

• Mettre en réseau les Places et Placettes et travailler sur des itinéraires Modes Doux 
attractifs et agréables.

• Proposer la mise en place d’une Zone de Rencontre dans l’Hypercentre.
• Piétonniser certaines Places et Voies.
• Introduire le vélo dans la Ville : signalisation, contresens cyclable, anneaux de 

stationnement, Parcs vélo privatifs.
• Adapter, au fil du temps, l’offre en Transport en Commun aux nouveaux usages : point 

d’arrêts, matériel électrique, transport des vélos dans les bus.
• Travailler sur les ruptures de charges : cadencement SNCF/TC, information, relais vélos, 

signalétique.
• Mettre en place des outils de communication dans les écoles, les entreprises 

importantes, les administrations (Mairie, Ets scolaires, Hôpital …).
• Il faut donc, dès à présent, réfléchir à plusieurs scénarios qui permettraient de 

soulager le Centre-ville d'une partie du trafic qui le traverse.
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Scénario 1 - "Stratégie de l'apaisement"- fil de l’eau.
Scénario 2 - "Stratégie du Centre-ville reconquis"
Scénario 3 - "Stratégie d’un Centre attractif/actif"
Scénario 4 - "Stratégie de l'inversion de sens pour contenir"
Scénario 5 - "Stratégie de l'axe piéton Quai des Arts/Mairie"

5 scénarios pour "repenser" le Centre-ville
(D’autres scénarios ont été étudiés et écartés)
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1CENTRE VILLE - Scénario
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2CENTRE VILLE - Scénario
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3CENTRE VILLE - Scénario
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4CENTRE VILLE - Scénario
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5CENTRE VILLE - Scénario
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ETUDE PROSPECTIVE SUR LE DEVELOPPEMENT 

URBAIN DU CENTRE VILLE DE RUMILLY

VOLET MOBILITE : PLAN DE CIRCULATION / 
MODES DOUX / STATIONNEMENT
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